MOST PRES JINONICKOU TRAT NA MESTSKEM OKRUHU ZLI-
CHOV — RADLICKA V PRAZE

Ing. Zdenék Podrasky, CSc.
PUDIS,a.s.

RESUME:

The design of the bridge on the Prag's city circuit. At present under construction. The
prestressed concrete bridge, the cross section of four girders of constant depth. Continuous
girder with max. span of approx. 60m. The bridge is built on a fixed formwork in three stages.
Layout of the bridge is mostly influenced by the undergoing railroad tracks situated in the
yard of Praha — Smichov railway station.

Utel stavby Zlichov — Radlicka

Méstsky okruh lze cha-
rakterisovat jako funkcné a
vyznamoveé  nejdulezitéjsi
prvek Hlavni uli¢ni sité Pra-
hy. Svou trasou vytvaii
ochranny prstenec jadroveé-
mu méstu, coz po jeho upl-
By, e - ném dokonCeni poskytne

SN - Dpiirozené piedpoklady pro
2 ?;avbaimnﬁ ZliC“O\Eé Radlicka - — — regulaci dopravy v centralni
T e T zoné. ReSeni  prichodu
méstského okruhu smichovskou oblasti je v souladu s celoméstskou koncepci Hlavni uli¢ni
sité stabilizované ndvrhem Uzemniho planu Prahy, ktera v prostoru Prahy 5 akceptovala diive
dokoncené a rozestavéné useky dopravniho systému.

Usek stavby 0075 neni podle p¥ipravné dokumentace samostatnym zprovoznitelnym di-
lem. Z jihu navazuje na piedpoli Barrandovského mostu s dnes funkéni mimotroviiovou kii-
zovatkou, severni ukonceni stavby je tvofeno fiktivni hranici se sousednim souborem staveb
Radlické — Strahovsky tunel (tunely pod Mrazovkou). Délka trasy je 2 km.

Stavba Zlichov — Radlickd je dopravni stavbou ve slozitém méstském prostiedi
s extrémnimi naroky na vnitini 1 vnéj$i koordina¢ni vazby. V SirSich vztazich musi respekto-
vat fadu podminek vyplyvajicich z umisténi stavby v méstském intravilanu a z ndvaznosti na
¢innosti zajistované v ramci souvisejicich investic. Stavbu je nutné provadét pii udrzeni draz-
niho provozu i provozu na vefejnych komunikacich vcetné podminky zajiSténi obsluznosti
celého uzemi. Vyznamnym omezenim pro vystavbu je i skutecnost, Ze pro provadéni nejsou
k dispozici vhodné plochy pro zafizeni staveniSté a veskeré Cinnosti je tfeba uskuteciiovat
z ploch uvniti obvodu stavby.
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Navrh mostu y—

— e
Most pied jinonickou trat’ je nejvétsim mostnim — e - ﬁf,——-—;:
objektem na stavbé. Nachazi se na trase v jejim nej- 2o 000 3w
vy$$im misté. Na most navazuji za opérami opémé
zdi, které z vétsi Casti omezuji zemni téleso komuni- B —mooy
kace. Most je navrzen jako trvaly silni¢ni pies zelez- s+ 8 o —
niéni trat’ a vle¢ku. Je navrzen predpjaty betonovy ~— —TEeEee ;gl

monoliticky plnosténny &tyftram na zatézovaci tiidu =——T — T T
A. Celkova délka mostu je 169 m a je rozdélena do |

Ctyt poli (rozpéti 45,22+ (57,41 resp. 53,92) + ( 35,21 T {

resp. 38,7) + 29,4 m. Sitka vozovky mezi obrubami je
2x11,5 m, chodniky maji Sitku 2x1,5 m. Sitka mostu
mezi zabradlimi je 27,5 m. VySka mostu nad terénem
max. 10,1 m, stavebni vySka mostu je 2,8 m. Plocha

mostu m&i 4524 m2. ® < 2 g
Dispozice mostu je zcela dana omezenimi vyply- 2 = 5 o

vajicimi z premostovanych prekazek. Omezeni jsou j i T &

nasledujici: velka Sikmost kiizeni s zelezni¢nimi kole- =5 ~ ~ a.La_

jemi, nutnost respektovat stani¢ni Zelezni¢ni prijezd-
ny profil a pfi navrhu zakladi zaklenuty radlicky potok, vybaveni jedné z koleji trolejovym
vedenim a respektovani zadané vyhledové polohy koleje jinonické trati predpokladajici jeji
zavedeni do prostoru hlavniho kolejist¢ nadrazi Praha — Smichov (nyni kon¢i na Severnim
nadrazi Praha — Smichov). Most ma na vSech podporach kromé¢ sttedni podpory kolmé uloze-
ni. Stfedni podpora mé vzhledem k dispozi¢nim omezenim ulozeni v Sikmosti 76,73 °. Podpo-
ry jsou navrzené valcové priméru 2 m, kazdéd z nich nese jedno hrncové lozisko. V pfi¢ném
sméru jsou nad podporami navrzeny vzhledem k §ifce mostu predpjaté piicniky. Sikmost kii-
zeni zpusobila, Ze nebylo mozno navrhnout most smérové déleny. A Sikmost ulozeni na
stiedni podpéfe nakonec vedla k tomu, ze kazdy jednotlivy trdm ma rtizné poméry poli a tudiz
predpéti kazdého tramu je jiné. Zakladni ptfedpéti je navrzené z kabela slozenych ze tfinacti
lan Lp15,7-1770 (systém SOLO dodavatel DSH). Kabely jsou vedené v trubkach Sandrik.
Mezi jednotlivymi etapami jsou kabely spojeny spojkami. Dodate¢né predpéti pro bezespoj-
kové spojeni etap a predpéti podporovych pticnikil je opét z kabell slozenych ze tfindcti lan
Lnl15,7-1770.

Zakladani mostu je
hlubinné na pilotach do
vrstvy navétralé  bfi-

s o _
‘Q:] I’f—\] [’_— \] m F" v dlice (vrstvy bohdalec-

- ké). Piloty maji pramér
e 1.22m a délky az 12 m

—
/ \

i L (pod opérami 6 m). .
Pro skute¢nou délku

| piloty se vychazelo z
pozadavku vetknuti
= piloty délkou cca 2 m
' ' do navétralych bridlic.
Pocty pilot viz ptfilozena tabulka. V lokalit¢ stavby byl proveden chemicky rozbor podzem-
nich vod. Tyto vody jsou klasifikovany jako slab& az stfedné agresivni (Mg~ 100mg/l, SO4
500 mg/l). Vzhledem k slabsi agresivité¢ podzemnich vod je navrzena primarni ochrana a pod-
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le doporu¢eni CSN 73 12 16 je pro beton pilot tieba pouzit provzdusovaci ptisadu a popilek v
mnozstvi 100 kg/m3, cement CEM II/B—-S 32.5 v

mnozstvi min. 360 kg/m3. Min. vodotésnost V4.

Zaklad Pocet pilot Délka pilot Kryti uvazovano 10 cm. Beton pilot ma oznace-
OP1 jizni opéra |13 6+0.6 m ni HV8 A1-B28. Opéra OPI je tvotfena zakla-
PR1Z 9+9 12.940.6 m dOV}’/m pasem V}"§ky 1.5 m, délky 26.84 m,
sténou vysky 6.18 m, dl. 25.66 ma tl. 2 m a
PR1V 9+9 13.9+0.6 m 'l v, fox ,
uloznym prahem tl. 1 m se zavérnou zidkou tl.
PR2 8+8 12.4+0.6 m 0.6 m, vysokou 4.07 m v ose mostu. Podpéra
PR3 6+6 11.5+0.6 m PR1 je tvofena dvéma samostatnymi zaklady
OP2 severniop. |13 06 zalozenymi na plvl?tovem roStu zakc’)nvc’ener.n
tuhou patkou tloustky 2 m. Nadzemni ¢ést je

tvofena valcem priméru 2 m , vysky 8.09 m u PR1V a 9.09 m u PR1Z. Podle pozadavk dra-
hy bylo nutno podpéru PR1Z zalozit o 1 m hloubéji nez PR1V. Podpéra PR2 a PR3 je tvoiena
dvéma samostatnymi zéklady zalozenymi na pilotovém ros$tu zakonceném tuhou patkou
tloustky 2 m. . Nadzemni ¢ast je tvofena valcem priméru 2 m , vysky 8.24 m (PR2) a 7.88 m
(PR3). Opéra OP2 je tvotfena zakladovym pasem vysky 1.5 m, délky 23.4 m, sténou vysky
6.18 m, dl. 25.66 m a tl. 2 m a zdkladovym pasem tl. 1 m se zavérnou zidkou z bet. C25/30 tl.
0.6 m, vysokou 4.07 m v ose mostu. Na zapadnim okraji je k opéie ptivéseno kiidlo, které
respektuje zemni t€leso na komunikaci za opérou. Na ostatnich okrajich opér pokracuje ko-
munikace za mostem na opérnych zdech.

ReSeni konstrukce

Nosné konstrukce byla pro vypocet v podélném sméru nahrazena prostorovou prutovou
soustavou. Chovani Ctyftramu nosné konstrukce bylo modelovano nahradnim roStem. Vypo-
¢et konstrukce byl proveden programovym syst¢émem RIB PONTI. Vzhledem k etapové vy-
stavbé byly nutno definovat tfi stavebni etapy (tfi vypocetni modely) mostu. Pro kazdou etapu
byla zadéna zatizeni vlastni tihou a predpétim.
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Stovebni stav: Etapal

i

Stavebni stov: Etopal

Stavebni stav: Celek

Zadavani modelu konstrukce a vedeni piedpinacich kabelti se v PONTI® d&je v grafickém
prostiedi, takze okamzita kontrola vstupli je samoziejma. Tato vlastnost je zcela jedinena v
pfipadé zadavani drah pfedpinaci vyztuze. Vzhledem k rychlosti provadéni téchto vypoctl je
mozno rychle ovéfit uCinek zmény geometrie a ptipadné 1 zmény zpiisobu napinani predpina-
cich kabelti. Namahani konstrukce v pficném fezu bylo feSeno sténodeskovym modelem po-
moci programu TRIMAS ze systému RIB PONTI® Expert. Vysledky tohoto vypoétu byly
pouzity pro navrh mékké vyztuze v pti¢ném fezu.




Provadéni

Generalnim dodavatelem stavby jsou SSZ a.s.. Piloty a zaporové stény pro spodni
stavbu provadélo Zakladani staveb a.s.. Dodavatelem mostu je DSH a.s.. Provadéni spodni
stavby postupovalo takto:

e vybudovani podpér mostu nachdzejicich se mimo stavajici koleje (OP1, PR1, PR2V,),

e pielozeni koleje jinonické trati CD, vybudovéani zékladti zbyvajici asti spodni stavby
(PR2Z, PR3, 0P2) za vyluky vleckové koleje (2 tydny), pielozka vleckové koleje,

e dokonceni spodni stavby (PR2Z, PR3, OP2 (vzhledem k nutnosti zajiSténi pfistupu na
staveniSté bude postavena az pii vystavbé etapy 3 nosné konstrukce),

1B

Nosna konstrukce je provadéna betonazi na pevné skruzi. Vystavba (betonaz a predpindni)
probihd ve 3 etapach ve sméru od jizni opery. Pfi vystavbé je most vybaven ocelovymi svo-
didly a zabradlim (atypicky névrh pro celou stavbu Zlichov — Radlickd), odvodiovaci, péti
12 m vysokymi stozary VO, kabelovymi chranickami a ochrannymi $tity proti nebezpe¢nému
dotyku s troleji.

Zavér

Vzhledem k soucasné probihajici intenzivni vystavbé je predcasné hodnotit cely most.
Nicméné svym rozsahem a specifickymi dispozi¢nimi podminkami patii bezesporu k zajima-
vym konstrukcim budovanym v soucasnosti v Ceské republice.



